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Ozet

Marinalar ve yat turizmi en hizli gelisen, sosyal ve ekonomik getirisi yiiksek turizm dallarinin ba-
sinda gelmektedir. Kiyilarin kent ile iliskisini incelemek mimarlikta genis bir arastirma alanidr.
Yalnizca cografi konumlarindan dolay: degil, yarattiklar: kiiltiirel, sosyal, ekonomik potansiyel ne-
deniyle de kiyilar farklidirlar. Marinalarda denizden karaya-karadan denize gegisi saglayan, her
iki yon i¢in de belli bash ozellikleri barindirmasi gereken tesisler olarak karsimiza ¢ikmaktadr. Bu
ozelliklerin her iki tarafinda; deniz ve kara; konfor, uyum, baglantilar, ¢evre iliskileri gibi sartlarin
en elverigli sekilde saglayabilmesi ¢ok dikkatli ve genis perspektifli bir tasarim ¢alismasini gerek-
tirmektedir. Giiniimiizde getirileri her gegen giin daha iyi kavranan marinalarin sayisinda iilkemiz-
de gelecekte ¢ok biiyiik bir artisin olacagr éngériilmektedir. Ancak marinalarin nitelikleri geregi
kamusal alanda yer almalari toplumun kiyidan yararlanmasini kisitlayan ve dolayisiyla bu olumlu
gelecek perspektifini golgeleyen bir durumu da yaratmaya adaydir. Béyle bir ongoriiyle, bu ¢alig-
manin temel amaci, s6z konusu sakincali durumu tartismak ve yeni marinalarin tasarimina belirli
151k tutabilmek tizere bu problemin ¢éziim yollarim arastirmaktir. Bu arastirmalar yazili kaynakla-
rin incelenmesi ve konuyla ilgili Tiirkiye deki yetkili kisiler ve mevcut marinalarin yoneticileri ile
gortismeler sonucunda elde edilen verilerin degerlendirilmesi ile olusturulmaktadir. Bu degerlendi-
rilmelerin sonucunda yeni yapilmasi diisiiniilen marinalarin kiyi bandint kamusal alan olarak kul-
lanmaya imkan verecek sekilde, kiyr hattint béolen tesislerinin daha i¢ bolgelerde planlayabilecekleri
ve kiyiyr kamuya sosyal tesisler ile birlikte sunarak marina iginde ticari getirileri olusturulabilecegi
onerilmektedir.
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The effects of the marinas to the public
use and proposals

Extended abstract

Marinas are regarded as a mid point for people to
set out to sea as far as their location and functions
are considered. However, they are at that point ex-
pected to offer public service and act as a bridge for
the whole society to reach out to sea. A significant
increase in the number of marinas is expected to
take place in our country as their advantages and
benefits are better realized each and every day.
However, the location of marinas on the coasts,
which are also public areas, as required by their
nature, prevent the society from using the sea to
some extent and it is highly likely that such increase
will shadow this positive future perspective. The re-
action of the society, which is getting more sensitive
to the environment every day, towards the construc-
tion of new marinas represents a clear sign of con-
crete and current truth where this unfavorable situa-
tion is no longer, creates anticipation. Nevertheless,
the remedies for this significant problem seem
somehow to be lacking. As such, the primary aim of
this thesis is to suggest some ways to solve the prob-
lem of public use in coastal areas regarding the con-
struction of a several marinas which is expected to
be soon on the agenda in Turkey.

For this purpose we study in this thesis the points
that should be paid attention at designing new mari-
nas in order to turn them into social facilities be-
yond the satisfaction of standard requirements and
to make the relation of the neighboring community
with the sea much easier. Marinas which are only
used as locations for those boat owners who want to
get their boats until today are now intended to be
designed as locations which attract the people who
love sea and want to set out to sea because marinas
are built on coasts-public spaces. They are tried to
be made lively and growing areas which have a
positive affect on/from its surrounding.

The infrastructure, superstructure and legal adjust-
ments are not adequate for the rapidly developing
yacht tourism and they become as a handicap for
new marinas. The yacht/marina business has been
popular because the investment period is short and
the marina investments which would provide the
same number of beds as hotel investments are 60%
cheaper. As places of operational activity, marinas
are not fixed and they address to an elite society and

only a small number of staff is required. However,
the rapid development is not maintained in a posi-
tive way due to the problems of infrastructure,
transportation, qualified personnel, competitive re-
quirements and legal adjustments.

The success in marina business is depended on its
organization as a service sector, which is in direct
connection to the features of the setting of service as
well as the quality of service. Therefore, it shall be
necessary to increase the facilities of the existing
marinas and build new marinas. To attach primary
importance to the spatial qualities of the marinas as
well as the clients’ expectations and satisfaction
during the planning and construction stage and op-
erators should be kept the service quality at the
highest level.

All kinds of settlements causing damage to the
shores should be prevented. In addition to this, the
settlements integrating with the shore and open area
adjustments for public; like marinas; should be in-
troduced.

The general planning principles of the existing ma-
rinas in Turkey are very similar to each other. Ma-
rinas in Turkey prevent people to use the coast as a
public space as it has explained in laws. As we have
already seen in the examples tried abroad or in re-
cent examples designed and built in our country,
different alternatives of these settlement forms which
satisfy the needs of the surrounding community are
also of crucial important.

A plan can be developed and offered to the marina
users and designers where the shore is the property
of public and left to the public. Moreover this plan
should present the facilities required to be in the sea
so that there is minimum area of occupation on the
shore and shore area is left to the public. The areas
which are usable for the whole community can be
designed on such locations. By the means of this
planning strategy public facilities which require to
be on land can be planned a bit out of shoreline and
open areas can be created for the use of public. Thus
the facilities can be designed in a way to be more
interesting and to encourage the community open to
the sea.

Keywords: Marinas, public space, shore line, yacht
tfourism.
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Giris

Turizm hem diinyada hem de Tiirkiye’de hizla
gelisirken ayn1 hizla detaylanmakta, biinyesinde
pek cok turizm bigimleri olusturmaktadir. Artik
diinyada golf turizmi, av turizmi, yat turizmi,
magara turizmi vb. pek ¢ok turizm dali mevcut-
tur. Bu calismada ele alinan marinalar ve yat
turizmi de bu turizm dallarindan biridir ve en
hizli gelisen, sosyal ve ekonomik getirisi yliksek
turizm dallarinin basinda gelmektedir.

En basit anlamiyla “marina”, her boyda teknele-
rin ve yatlarin barmmalar i¢in 6zel bir mendi-
rekle ¢evrilen veya bir liman i¢inde ayrilan su
alanidir. Giiniimiizde modern bir marinanin en
onemli gorevi, geng nesillere denizi sevdirmek,
ikinci kusaklar i¢cin emeklilik siiresini zevkli,
saglikli bir mesgale haline getirmek, is hayatinin
stresi altinda ezilenlere nefes aldirmak, eglence,
spor ve sosyal aktiviteler gergeklestirebilecegi
bir ortam yaratmaktir (DTO, 2005). Bu amaglar1
gerceklestirirken yapildigt mimari ve sosyal
cevreye olabilecek olumsuz etkilerin minimize
edilmesi ve bunun Otesinde olumlu katkilar
yapmasi da hakli bir toplumsal talep olarak giin-
deme gelecektir.

Marinalar denizden karaya-karadan denize geci-
si saglayan, her iki yon icin de belli basl 6zel-
likleri barindirmasi gereken tesisler olarak kar-
stmiza ¢ikmaktadir. Bu 6zelliklerin her iki tara-
finda -deniz ve kara- konfor, uyum, baglantilar,
cevre iligkileri gibi gerekliliklerin de en elverisli
sekilde saglanabilmesi ¢ok detayli ve bu bag-
lamda bulundugu ¢evredeki toplumsal talepleri
de dikkate alan bir tasarim c¢alismasini zorunlu
kilacaktir. Kiyilar bu iki tarafa da ¢esitli hizmet-
ler sunmasi gereken kamusal alanlardir.

Marinalar bulunduklari konum ve islevleri dii-
stiniildiigiinde bir ara noktadir, ancak bulundugu
bu ara noktada; kiyida, tiim kamuya hizmet
ederek, toplumun denizle iliski kurmasi1 konu-
sunda araci olmas1 beklenmektedir. Gliniimiizde
getirileri her gegen giin daha iyi kavranan mari-
nalarin sayisinda iilkemizde gelecekte cok bii-
yiik bir artisin olacagi ongoriilmektedir. Ancak
marinalarin nitelikleri geregi kamusal alan olan
kiyilarda yer almalar1 toplumun denizden yarar-
lanmasini kisitlayan, dolayisiyla bu olumlu ge-

lecek perspektifini golgeleyen bir durumu ya-
ratmaya da adaydir. Bununla birlikte bu 6nemli
soruna ¢oOziim arayislarinin son derece sinirh
kaldig1 goriilmektedir. Dolayisiyla calismanin
en onemli amaci, Tirkiye’de kisa siirede giin-
deme gelmesi beklenen ¢ok sayidaki marinanin
tasariminda bu problemin nasil ¢dziilebilecegi
konusuna belirli bir 1s1k tutabilmektir.

S6z konusu amag¢ dogrultusunda bundan sonra
yapilacak olanlarda standart ihtiyaclarini karsi-
lanmasinin 6tesinde marinalarin sosyal bir mer-
kez de olabilmesi ve ¢evre halkin denizle olan
iligkisini kolaylastirmasi igin tasarim asamasin-
da nelerin dikkate alinmasi gerektigi calisma
kapsaminda irdelenmektedir. Giintimiizdeki or-
neklerinde marina kullanicisinin sadece i¢indeki
teknesine ulasmak isteyenlerle sinirli oldugu
marinalarin, denizi seven, ilgili, denizden c¢esitli
sekillerde yararlanmak isteyen herkese belirli
oranda imkan sunan, deniz ve denizcilik konu-
sunda ilgi uyandiran bir ortam niteligini tasiya-
bilmesi beklenir. Bu ¢aligmada marinalarin ¢ev-
resiyle birlikte gelisen, biiyiliyen, yasayan, onun-
la karsilikli olumlu iligkiler i¢inde kentsel bir
mekan olabilmesinin ¢dziim yollar1 {izerinde
durulmaktadir.

Marina - yatcihk

Yat, basit bir tanimlama ile “Gezi, spor ve eg-
lence amaciyla kullanilan teknelerdir” (Zilli,
1995). Yatcilik, yatlarin eglence, spor ve turizm
amagh kullanilmasi, yat¢i, bu seyahate fiilen
katilan, yat kullanan insanlar seklinde tanimla-
nabilir (Zilli, 1995).

Marinalarin sahip olmasi gereken 6zellikler

Marinalar yalnizca yatlarin baglandiklari, koru-
nakli limanlar degildirler. Baglama yerine bag-
lanan yat su, elektrik, telefon, uydu yayinlari
gibi hizmetlere kavusmaktadir. Copleri ve kirli
yaglar1 toplanmakta ve aritma tesislerine gotii-
riilmektedir Yat¢inin her tiirli aligveris gereksi-
nimini karsilayacak magazalar, restoran, bar
dinlenme ve sporla ilgili tesisler artan talebe
bagli olarak giinlimiiz marinalarinda giderek
yayginlagsmaktadir. Marinalarda ayrica yat ku-
liipleri ve yelken kuliipleri bulunmasi, hareketli-
ligi ve uluslar arasi tamitimi artirict bir unsur
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olabilmektedir. Marinalar bunca hizmeti ve in-
san1 bir arada bulundurdugundan dolay1 kendi
icinde bir kent havasina biiriinmektedirler. Bazi
marina tasarim ve uygulamalarinda bu kentsel
atmosferin otel, motel, ve park alanlar ile giic-
lendirildigi goriilmektedir.

Buraya kadar siralanan gereklilikler, genel ola-
rak marinay1 teknesi i¢in kullananlar ve onlarin
ihtiyaclariyla ilgilidir. Ancak marinalarin kamu-
sal alanda yer almalari, onlarin, tekne kullanici-
lar1 digindaki toplum kesimlerine de hizmetle
ylikiimlii oldugu gibi bir anlayis1 dogal olarak
ortaya ¢ikarir. Bu baglamda, marinalarin ¢evre-
deki insanlar i¢in de, rekreatif imkanlar sunmasi
ve denizcilige yonelik merak ve ilgilere cevap
verebilmesi beklenir. Giiniimiizde marinalar
biinyesinde ve yakin ¢evresinde bulunan sosyal
tesislerin genellikle lokantalar — barlar seklinde
oldugu, bunlara ilaveten yiizme havuzu ve tenis
kortlarinin bulundugu goériilmektedir. Bu sosyal
tesisleri biiylik akvaryumlar, su oyunlari alanla-
r1, su-deniz parklar (egitimli yunus gosterileri,
balina gosterileri vb. amaglartyla), denizi ve
cevreyl gozlemleme amacgh kule gibi degisik
aktivite ve tesislerle destekleyerek cesitlendir-
mek de halkin denize, suya ilgi ve merak: artti-
rarak bu isteklere bir cevap olusturabilir.

Turistik tesis olarak marina ve yatcihk
Diinyada yat turizmi arz ve talebi siirekli bir ge-
lisim i¢indedir. Yurdumuzdaki tekne baglama
kapasitesinin yetersizligine ragmen diinya ¢a-
pinda yayginlasan yat turizmi ve yatgilik sonug
olarak iilkemiz kiyilarmi yat¢ilarin ugrak yerleri
arasina sokmus, daha ¢ok baglama yeri ihtiyaci-
ni1, dolayisiyla kaliteli hizmet sunan ve ¢evresiy-
le biitiinlesik marinalarin yapilmasini giiniimiiz
turizm politikalarinin en 6nemli gliindem mad-
desi haline getirmistir.

Ekonomisi turizme 6nemli dl¢iide dayanan tilke-
lerde girisilen otel yatirimlari, 6zellikle kiyilar-
da, “turizm kirliligi” denilecek boyutlarda ¢irkin
yapilagsmalar ve dogay1 tahrip edici unsurlar ola-
rak goriilmektedir (Ozer, 1990). Bu asamada yat
turizmine yonelik yatirimlar gilinliik kullanista
kisaca “betonlagma” diye ifade edilen olumsuz
yapilagmaya alternatif teskil edebilmektedir.
Ornegin 8 yatakli 10 yatlik bir filo, 80 yatakl

bir otel ile ayn1 yatak kapasitesini olugturmakta-
dir. Ayrica turizmi olumsuz yonde etkileyecek
bir durum ortaya ciktiginda yatlarin faaliyet
alanlarin1 degistirmeleri miimkiin olmaktadir.

Yaklasik 500 konaklama tesisi ve 75.000 yatak
kapasitesi meydana getirmek, arazi ve kiy1 kul-
laniminin bozulmasi ve dogayi tahrip eden yogun
bir yapilagmayla miimkiin iken, ayni1 yatak ka-
pasitesi 730 yat kapasiteli, 10 marina tesisi ile
yaratilabilir. Kiyilarin degerlendirilmesinde ma-
rina yatirimlart tercih edilebilir ve bdylece yat-
larin kiyilarda kontrolsiizce demirleyerek denizi
kirletmelerini onleyici tedbirler alinabilir ya da
ise yaramaz araziler kullanilarak estetik agidan
kiyilar diizenlenebilir (Akin, 2003).

Yan hizmet {niteleri ile birlikte 600 yat kapasi-
teli bir marina (bir yatin en az ii¢ kisi ile geldigi
diistintiliirse, marina 1800 yatak kapasitesi olus-
turmaktadir) 1800 yatakli, ti¢ yildizli otelin ma-
liyetinden daha diisiik bir maliyetle gerceklesti-
rilebilir (Akin, 2003).

Marina cevre iliskisi

Cevre degerlerinin korunmasi, marinanin ¢evre
iizerine olan olumlu etkilerindendir. Marinanin
varlig1 teknelerin denize olan olumsuz etkilerini
kontrol altina almay1 saglar. Ancak koruma salt
bir koruma disinda, ¢evre verilerinin degerlen-
dirilmesi seklinde gelismelidir. Marinanin ¢evre
tizerine etkilerinin saptanmasi, ¢evre verilerinin
daha bilin¢li olarak degerlendirilmesini ve ko-
runmasini saglayacaktir. Cevre degerlerinin ve
marina ihtiyacinin dogru saptanabilmesinde s6z
konusu etkilenmenin sonuglarimin 6nceden bi-
linmesi yapilacak olan planlamalara veri olus-
turmasi agisindan da 6nemlidir.

Marinalarin ¢evreleriyle iligkileri konusunda
onemli olan noktalar ve bunlarin belirlenmesin-
de FEEE (Foundation for Environmental
Education in Europe) asagidaki temel inaniglar
cercevesinde; marinalar, denizcilik ve ¢evre ile
ilgili bir rol tistlenmistir (Donkin, 2000):
1. Denizcilik yasam kalitesini arttirir:

a. Acik alan eglencesi saglar;

b. Insanlari bir araya getirir (aileleri, ar-

kadaslar1, misafirleri gibi);
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c. Insanlar1 doga ile bulusturur.
2. Marina bir kum saatidir:

a. Marina denizle kara arasinda bir gecis
noktasidir;

b. Marina insanlarin denize ait ortamla
baglanti kurmalarin1 ve denize ait or-
tamin i¢ine a¢ilmalarini miimkiin kilar.

3. Marina kendi i¢inde 6zel bir ortam, hem dogal
hem de insan yapisi yerlesimleri barindiran
daha biiyiik kiyisal alana ait olan bir ortamin
elemandir.

Marinalarin bulundugu cevreyle iliskisi
Bugiin diinya metropollerinin biiylik bir bolii-
miiniin (Tokyo, Meksiko City, New York,
Bombay, Seul, San Paulo, Los Angeles,
Shangai, Osaka, Istanbul, vb.) deniz kiyisinda
yer aldig1 bunun disinda kalan metropollerin ise
(Delhi, Paris, Moskova, vb.) biiyiik nehirlerin
kenarinda kuruldugu goriilmektedir (Tirkiye
Turizm Stratejisi, 2006). Kentsel kurulus, geli-
sim ve kullanim agisindan ¢ok 6nemli olan su
iligkisi kentsel kiyilarda yer alan her tiirlii tesis
gibi marinalar i¢cinde detayli ve genis kapsamli,
toplumsal ihtiyac¢lart g6z oniinde tutan bir tasar-
lama anlayisini ve planlamay1 gerektirir.

Kiy1 alanlar kentlere dinlence faaliyetleri getir-
digi gibi ulagim olanaklar1 da saglamaktadirlar.
Bu tiir alanlar biiyiidiikge onun artan gereksin-
melerine Ozellikle dis mekanlar olarak hizmet
etmektedir. Bu alanlarin tiim kente kullanim
saglayacak bi¢gimde tasarlanmasi tipki diger dis
mekanlarda oldugu gibi zorunludur. K1y1 alanla-
11, saglik acisindan en degerli dogal olusumlardir.

Ozellikle son otuz yilda iilkemizde kiy1 alanla-
rinin kullanima yonelik taleplerde biiyiik bir ar-
t1s s6z konusudur. Bu kapsamda, kamu yatirim-
lar1 yaninda 6zel sektor tarafinda da denizcilikle
ilgili ¢ok sayida liman, iskele gibi kiy1y1 zorunlu
olarak kullanan tesisler gergeklestirilmistir. Ay-
rica turizm tesisleri i¢inde kiyilarin yogun bir
sekilde kullanildig1 goriilmektedir (Asan, 1998).

Toplumun gelecekteki degisim ve egilimlerinin
marina endiistrisini nasil etkileyecegi konusu su
an i¢in tam olarak tahmin edilemeyen bir durum
olsa da, konu hakkinda baz1 hipotez senaryolar-
dan bahsedilmektedir (Robinson, 2000). Elinde

kendi kullanimina ve zevkine ayirabilecegi daha
cok bos vakti olan kisilerin orani artacaktir. Bu-
nun sonucu olarak, bu kisilerden bir kisminin
denizcilikle ilgilenmeye daha fazla zaman ayi-
rabilecekleri ve isteklerine bagli olarak kullana-
bilecekleri, emeklilik donemlerinde de tekne
meraklarini siirdiirebilecekleri ekonomik imkan-
lar1 bulacaklart Robinson (2000) tarafindan be-
lirtilmektedir.

Emekli niifusun artisi ile yerel diizeyde de olsa
yasadiklar1 toplumla aktif olarak ilgilenenlerin
sayist fazlalagacak ve bu kesim bulunduklari
toplumun ve yasadiklar1 ¢evrelerin gelisimiyle
ilgili daha c¢ok s6z sahibi olacaklardir
(Robinson, 2000).

Marinalarin genel kullanict profili ¢ikartilmaya
calisildiginda marina yoneticileri, tekne sahiple-
ri, tekne personeli, denizcilere hizmet sunan yan
kuruluslarin calisanlar1 gibi ¢ok cesitli kisiler
goze carpmaktadir. Tiim yapilarin oldugu gibi,
marina tasariminin da temel amaci, s6z konusu
farkli kullanicilarin genis bir yelpazeye yayilan
ihtiyaclarinin karsilanmasidir.

Marina tasarimi bu nedenle, hem kiyidan ¢esitli
sekilde yararlanan genis toplum kesimlerinin,
hem de onu direkt olarak kullananlarin ihtiyag,
zevk ve begenilerine hitap etme durumundadir.
Kiy1 alanlar1 yasalarimizca kamusal alan sayil-
dig1 i¢in tekne sahipleri i¢in 6zel, kara sakinleri
icin kamusal alan smirlarinin belirlenmesinde
onemli diizenlemeler gerektirmektedir. Kiy1
alanlar1 o bolgede yasayan kisilerin dinlenme,
gezme, denize agilma gibi sosyal ihtiyaclarini
giderdikleri yerlerdir. Mimari tasarim agisindan
onemli olan nokta, bu cesitliliklerin kamusal
alan 6zelliklerine uyacak ve bulundugu bolgeye
art1 deger katacak sekilde ¢ozlimlenebilmesidir.

Kiy1 mekamni ile marinalarin iliskisi

Her kiy1 kentinin kendine 6zgii kosullar1 olmasi
dogaldir, ancak bazi ortak 6zellik ve olusumlar
da gozlemlenebilmektedir. Suyun karayla iligki-
sinin bi¢imi sayisiz farkli peyzaji ortaya koy-
maktadir. Kente bi¢imsel kimligini veren en
onemli etkenler arasindaki bu farkli peyzajlar,
gorsel olarak kentler arasinda farkliliklar olustu-
rurken, ayn1 zamanda kentin suyla iligkisini, su-
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yun kullantmini da tanimlamaktadir. Kiy1 6ze-
likleri, Ornegin gemilerin yanasmasina olanak
tanty1lp tanimamasi, o kiyida yer alabilecek is-
levleri dogrudan etkiler, kiyinin karada devam
eden kendine has oOzellikleri de 6rnegin, kum-
luk, kayalik, ugurum vs. gibi farkli karakterlerde
olusuyla, kiyidan kara tarafinda icerilere dogru
olusturulacak yerlesimin kosullarini belirlemek-
tedir (Erkok, 2002).

Kamusal mekan ile marinalarin iliskisi
Kiyida kamu mekani ile 6zel alanin kesisim
noktasi olan marinalarin tim kullanicilar igin
erigilebilir ve giivenli tesisler olma amacinin ta-
sarlama yoluyla nasil gerceklestirilecegi bu ca-
lismanin arastirma konularindandir.

Marinalar, 6zel miilkiyetli alanlar olarak bulun-
duklart kiyr band1 agisindan bir bitis-baslangic
noktas1 veya smir elemani olmaktadirlar. Yapim
asamasinda genellikle belirli bir bolgeye hizmet
edecek bir merkez olmasi diisiiniilse de, teknele-
rin giivenligi ve kullanict kesiminin smirliligi
dolayisiyla sadece belirli bir kesime hizmet
eden tesisler haline gelmislerdir. Marinalarin bu
niteligi ile kiyilarin kamusal alan olmasi ¢eliski-
li bir durumu ortaya cikarir. Ozel alan ve kamu-
sal alan Ozelliklerini birlestirebilmek icin kulla-
nicilarinin ¢esitlenmesi ve marinalarin daha ¢ok
kisiye agik alanlar haline gelmesi gerekmekte-
dir, Diinya genelinde marinalar (yat limanlari)
belediyeler tarafindan iiretilen ve halkin kulla-
nimina sunulan kamusal alanlardir. Denize veya
nehre veya gole kiyisi olan belediyeler, nasil ki
konutlar i¢in otopark yapma geregi duyuyorlar-
sa, gene konutlar ve belediye sinirlar1 i¢inde ya-
sayan halkin ihtiyaglar1 ve teknelerinin bakimini
ve konaklamasini saglamak, halka spor imkam
sunmak gibi nedenlerle marina iiretmektedirler.

Marina — mimari cevre iliskisi

Yat turizminin de diger turizm dallarinda oldugu
gibi alt yapiya ihtiyac1 vardir. Bu alt yap: ele-
manlarinin basinda marinalar gelmektedir. Bir-
cok yatciya ayni anda hizmet veren bu tesisler
temel gereksinimleri karsilayacak donatilari
icermek zorundadirlar. Gelir diizeyi yiiksek tu-
rist grubundaki yatcilar i¢in, marina ¢evresinde
birgok alisveris diikkani, restoranlar ve barlar
yapilarak, kentin ticaret akigina yeni bir yon ge-

tirilmektedir. Kent merkezi ile kiy1 birlesiminde
bulunan marinay1r dogrudan baglayan bu aks
tizerinde bulunan gerek konut, gerekse yesil do-
ku rant kazanimi1 nedeniyle yerini ticaret doku-
suna birakmaktadir. Bu doku genelde kiy1 kent-
lerinde goriilen ve kiyiya paralel giden cadde
tizerinde de kendini belli eder. Kentin yakininda
yapilanan marinalar ise kendi ¢ekiciliklerini ya-
ratirlar. Bunun sonunda marinay1 ¢evreleyen
bolge ticaret yogunlugu kazanirken, marina-kent
baglantisi genelde rekreatif amacli yesil dokuyla
saglanmaktadir.

Marinalarin ¢evresine bu anlamdaki etkileri ta-
sarim asamasinda kamusal kullanim agisindan
g0z Oniinde tutulmasi gereken 6nemli bir nokta-
dir. Bu dogal olarak genis bir bakis agisinin ge-
regine de isaret eder. Kent dokusunun igerisinde
ve mevcut limanlarin marinalara doniistiiriilme-
si, ulasim ve yaya arterlerinde degisiklige neden
olurken, kirsal alan kiy1 bolgelerinde, ¢evresin-
de plansiz gelisen ticaret ve ikinci konut dokusu
olusmaktadir.

Dinlence, eglence ve konut gruplar1 giiclii bir
ekonomi ile bir araya geldiginde kiyiya olan ta-
lebi ortaya ¢ikartan giicii olustururlar. Kiyilarda
yasama, c¢alisma, dinlenme arzusu iilke ¢apinda
basarili yerlesimlerin, gayrimenkul yatirimlari-
nin olusmasinda etkili olmustur. Belediye yone-
timi ve halkin finansal gli¢ ve esnek 6zel sektor
yapisiyla bir araya gelmesinin avantajlariyla bi-
rinci siif, biiyiik 6lgekli projeler olusturularak,
topluma hizmet edecek cevresel etkiler, ekono-
mik gelisimler ve gezi imkanlar1 yaratilmasina
dogru bir egilim bulunmaktadir. Toplumsal
amagh kullanim ile 6zel alanlarin dengeli bir
sekilde diizenlenmesi anlayisinin genel olarak
benimsendigi goriilmektedir. Kiy1 seritlerinin
biitiin bu 6zel/toplumsal alan senaryolari altin-
da, kamuya acik yerler olarak kalmasi gereklili-
gi giderek daha fazla kabul goren bir anlayistir.
Kiy1 seridi yiiriiylis yollar1 genellikle su kenari
ve yeni olusturulan bolgenin goriintiisiinii birles-
tirerek iliski kurmalarim1 saglarlar. Cevredeki
aktivitelere katilmak i¢in gelen ziyaretcilere ay-
rilan otoparklarin bu aktivite alanlarina yakin
olmas1 genellikle tercih edilir. Bir¢gok durumda,
ozel bir park veya festival alaninin yeni kiy1 se-
ridine gecis i¢in tasarlandigi goriilmektedir.
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Otopark ihtiyaci, baglama yeri kiralayan tekne
sahiplerinin 6zel alan ve giivenlik ihtiyact ve
halkin su kenarma ulagimi igin ¢esitli yaratici
¢oziimler bulunmaktadir. Isaretleme, kapilarla
ayirma, anahtarli veya sifreli kart ile girigler ve
paralel kiy1 seridi yiiriiylis yollarmin uygulan-
masi, 0zel alanlar ile kamusal alanlarin birbirin-
den ayrilmasi i¢in miimkiin olan ¢oziimlerdendir
(Klancnik, 2000).

Boyle bir yerlesim i¢in tema, sematik planlama
ve tasarim asamalarinda potansiyel kullanicila-
rin, ziyaretgilerin ve yatirimeilarin alana ilk bak-
tiklarinda diisiinemeyecekleri veya ongoreme-
yecekleri bir perspektifle gormelerini ve cesaret-
lendirmesini amaclar. Mimari hizmetler ile alan
gelistirme islemleri kuvvetli bir koordinasyon
icinde bulunarak toplumun ne oldugunu ve ge-
lecekte nasil yasamak istedigini yansitacak bir
sonu¢ olusturmayi1 hedeflemelidir anlayist ge-
lismektedir. Parklar, yollar, gezi alanlari ve
meydanlar gibi kamusal alanlarin tasarimi ile
0zel finanssal kaynaklarca yapilan marinalar,
konutlar, restoranlar ve aligveris mekanlarinin
tasarlanmasinda dikkatli ve dengeli bir birlikte-
lige ihtiyag vardir. Bu dengeli birliktelik 6zel ve
tiizel basarmin yaratilmasi agisindan gereklidir
ve yapilan gelisim planlarinin sinerjisidir. Cati-
san durumlar arasinda olumlu bir etkilesim ya-
ratan da Onerilen aktivitelerin ¢esitliligi ve olus-
turulan yeni ¢evre-ortam-ambiyanstir (Klancnik,
2000).

Marina — kamusal kullanim iliskisi

Marinalarin kentin kamusal mekéanlarinin uzan-
tis1 niteliginde oldugu durumlarda islevlerin or-
ganizasyonu konusu &nem kazanmaktadir. In-
sanlar kamusal mekanlara belirli nedenler yii-
ziinden giderler. Bunlarin bazilari, su i¢mek,
giinesli bir yerde 6gle yemegi yemek ya da din-
lenmek gibi giin i¢cindeki anlik aktivite ihtiyaci
ile ilgilidir. Digerleri ise, bir hava degisikligi ya
da egzersiz yapmak gibi uzun vadeli nedenlerdir
ve daha az belirgin olabilitler. Insanlar1 kamusal
mekanlara ¢eken unsurlar hayatin, 6zellikle se-
hir hayatinin birgok yOniinii yansitir. Kamusal
bir mekana yapilan kisa bir ziyaret insanin din-
lenmesini saglar ve insan1 kentin kargasa, giirtil-
tii ve kalabaligindan kurtarabilir. Bu, o6zellikle
sehir ortamlarinda var olan bir ihtiyactir. Kamu-

sal mekanlar ayni zamanda insanlarin diger in-
sanlarla kaynasmasini saglar. Baz1 kullanicilar
belli baglh etkinliklerin oldugunu bilerek veya
olacagini varsayarak kamusal mekanlara gelir-
ler. Bunlar parklardaki bisiklet yollarini kullana-
rak bisiklete binenler, plaja gilineslenmek veya
denize girmek amaciyla giden insanlar veya
oturmak i¢in bir bank arayan yasli bir insan ola-
bilir. Etkinliklerin ¢esidi degisebilir, fakat insan-
larin bu yerlerde faaliyetleri destekleyecek belli
basli kaynaklarin olduguna dair dngoriileri var-
dir. Bu ongoriilerin olusabilmesi i¢in de kamu-
sal alanlarda tesisler olmasi gerekliligi ortaya
cikmaktadir. Marinalarin bu tiir ihtiyaglara da
cevap verebilmesi toplumsal esenlik ve mutlu-
luga katki yapacak olumlu bir tutum olarak go-
rilmektedir.

Tiirkiye’de kamusal kullamima etkileri

acisindan marinalar

Buraya kadar yapilan tanimlar, verilen bilgiler,
marinalarin 6zellikleri, marinacilik, kiy1 ve sos-
yal-kamusal alan iligkilerinin incelenmesi son-
rasinda, lilkemizde bulunan marinalarin deger-
lendirilmesi sunulmaktadir. Bu degerlendirme-
lerde marinalarin sahip olduklar1 6zellikler, tu-
ristik tesis olarak bolgelerindeki durumlari, bu-
lunduklar1 bolgedeki, kentteki, kiyidaki konum-
lar1, kamusal alan ve mimari-sosyal cevre ile
iliskileri, cevrelerine sosyal ve kiiltiirel olarak
etkilerinin degerlendirilmesi sonucunda marina-
larin kamusal kullanima etkilerini icermektedir.
Bugiine kadar yapilmis olan mevcut orneklerin
olumlu ve olumsuz yonlerinin degerlendirmesi
1s1¢inda Tiirkiye’de yapilacak yeni marinalarin
kamusal gorevlerini yerine getiren sosyal me-
kanlar olmas1 hedeflenmektedir.

Ulkemizde bugiine kadar uygulanmis olan ma-
rinalarin plan-kesit semalarini ve bu planlamala-
rin kamusal alan iliskilerini; daha evvelki bo-
limlerdeki tanimlara ve agiklamalara dayanarak
kamusal kullanima etkileri agisindan 3 ana plan
semasinda toplamak miimkiindiir (Tablo 1). Bu
plan ve kesit semalar1 mevcut marinalarin kiy1
kamusal alaninin marinalar tarafindan ne sekilde
kullanildig1 ve kamusal kullanima ne kadar izin
verdigi esasina dayanmaktadir. Buna gore mari-
nalar kamusal kullanima kesin olarak kapali
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Tablo 1. Kamusal kullanima etkileri agisindan Tiirkiye 'de marina tipleri
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olan, kamusal kullanima kismen kontrollii bir
sekilde agik olan ve kamusal kullanima genis
Olciide acik olan planlama tiplerine sahiptirler.

Sonug¢

Tiirkiye’de turizm politikasi igerisinde yeni yeni
yerini almaya baglayan yat turizmi, sosyal, kiil-
tiirel ve dogal yap1 bakimindan 6dnemli potansi-
yele sahip olmasina karsin, diger Akdeniz iilke-
leri ile karsilastirildiginda gelismesinin heniiz
baslangicindadir.

Giiniimtiiz Tiirkiye’sinin deniz turizminin ve ma-
rinalarin 6nemi genis toplum kesimleri ve yone-
tim kademelerinde bulunanlar tarafindan anla-
stlmakta ve kabul edilmektedir. Bunun sonucu
olarak deniz turizmine ve yat¢iliga duyulan ilgi
giderek artmakta ve yeni marina yatirimlari da
sayilarini ¢ogaltmaktadir.

Kiyilarda gevresel tahribi arttiran her tiirlii olu-
sumun Oniine gegilerek, kiyr ile basarili ve
uyumlu iligkiler kurabilecek yapilagmalar ile
kamunun yararlanabilecegi agik alan diizenle-
melerine gidilmesi ihtiyaci giiniimiizde kendini
siddetle hissettirmektedir. Yapilmasi planlanan
ve ileride yapilacak olan marinalarin mimari ve
sosyal cevreye maksimum yarart saglamalar
amaciyla degisik plan tipleri ortaya cikartilabi-
lir. Bu uygulamalar sonucunda marinanin bu-
lundugu mimari ve dogal ¢evreyi olumlu bir se-
kilde etkilemesi beklenir. Esas olan ve bu ¢a-
lisma kapsaminda Onerilen marinalarin gevresi
ile birlikte gelismesidir. Bu anlamda bir birlikte
gelisim modeli, genis toplum kesimlerini bu ko-
nuya c¢ekecek ve toplumda gelisen deniz sevgi-
sini daha ileri seviyelere tasiyacak, toplumun
kiyt alanlarindan rehabilitasyon amagl yarar-
lanmasinin yolunu agabilecektir.

Ulkemizdeki marinalarin g¢alisma kapsaminda
incelenmesi sirasinda, kamusal kiy1 alaninin bo-
liinmesi veya kamuya kapatilmasi problemi ile
karsilagilmistir. Bu problemin ¢6ziimii konu-
sunda; marinanin sadece sosyal tesislerinin ki-
yida yer almasi onerilmektedir. Ek olarak men-
direk olmas1 gerekenden daha genis bir alanda
tasarlanarak, bu alanin kendi i¢inde kademelen-
dirmesi sayesinde hem g¢evre halka, hem de tek-

ne sahiplerine ayr1 ayri agik oldugu bir model
tercih edilmelidir (Sekil 1). Kiyida yer alan sos-
yal ve idari tesisler biitiin halka a¢ik olacagin-
dan, halk bu tesislerin i¢inde dolasabilecek ve
tesis, deniz, yatgilik ve marinacilik hakkinda
bilgi edinebilecektir. Boylece halkin denize me-
raki arttiralabi-lecek ve marinalar i¢in potansi-
yel miisteri profili genisleyecek ve deniz/su
sporlar1 yapmak isteyenlere yeni imkanlar sunu-
labilecektir. Bunlarin yaninda hizmet sunum ce-
sitliliklerinin artmasi ve tekne sahiplerinin biitiin
ihtiyaglarinin karsilanmasi acgisindan marinalar-
da bulunmasi zaruri olan teknik servisler ve ¢e-
kek alanlari marinanin karadan beslenmesini
saglayan kara yolunun diger tarafinda konum-
landirilarak kamusal alandaki bdliinmenin gide-
rilmesi ¢alismanin dnerileri arasindadir.

Bu Onerinin bir baska sekli de gene marinanin
kiymin i¢ine alinmasi alternatifinin, kiyidaki
yaya gezi alanlarinin marina girigini saglayan
kanalin altina rampalarla inerek suyun dibinden
gecmesi seklinde diisiliniilebilir. Bu sekilde bir
uygulama ile hem kiymin hem de denizin-suyun
stirekliligi her iki alanin kullanicilart igin de
saglanmis olacaktir. Kiy1 boyunca bulunan te-
sisler ve insanlarin denizle ilgili meraklar1 ve
bilgileri yalnizca denizi seyrederek degil denizin
icinden gecerken {istlerinden gecen tekneleri
gormeleri, denizin icine girdikce etraflarindaki
ozel tesisler ile deniz i¢indeki yasami da algila-
malar ile daha da pekisebilecektir. Bu uygula-
ma ile marina sadece bir deniz kiyis1 tesisi ol-
maktan ¢ikacak, denizin i¢inde yasayan bir ya-
pilasma olusturabilecektir.

Marinay1 igeri alma alternatifinin maliyet yoni
diisiindiiriici bir etmen olabilir. Ancak arastir-
malar sonucunda elde edilen veriler, bilinen
mendirekli tip marina ingaati i¢in gerek duyulan
mendirek dolgusu ve kiymin diizenlenmesi icin
gerekli olan dolgular1 yapma maliyeti ile kiyi
icinin kazilarak marina i¢in alan yaratilmasinin
maliyetlerinin birbirinden ¢ok da farkli olmadigim
gostermektedir. Ayrica Tiirkiye’de yapilmis bu-
lunan ve insas1 devam eden sahil otoyollarinin
dolgu alanlar iizerinde planlandig1 da disiiniil-
diigiinde, bu dolgu alanlarin yapilirken bu tip bir
diizenleme diisiiniilerek insas1 bu alternatifleri
uygulamayi ¢ok daha olas1 kilabilecektir.
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SOSYAL TESIS (Alisveris, Restoran,
cafe, bar, eglence mekanlar, akvaryum
agqua-land, su oyunlar mekanlar vb.)

r  OTOPARK N

Sekil 1. Marina ve mendirek planlamast onerisi

Kiyida yer alan sosyal ve idari tesisler biitiin
halka ac¢ik olacagindan, halk bu tesislerin iginde
dolasabilecek ve tesis, deniz, yatcilik ve mari-
nacilik hakkinda bilgi edinebilecektir. Boylece
marinalar i¢in potansiyel miisteri profili genis-
leyecek ve deniz/su sporlar1 yapmak isteyenlere
yeni imkanlar sunulabilecektir. Bunlarin yanin-
da hizmet sunum ¢esitliliklerini ¢ogaltabilmeleri
ve tekne sahiplerinin biitiin ihtiya¢larimi karsila-

yabilmeleri acisindan marinalarda bulunmasi
zaruri olan teknik servisler ve g¢ekek alanlari
marinanin karadan beslenmesini saglayan kara
yolunun diger tarafinda konumlandirilarak ka-
musal kiy1 alaninin kesintiye ugratilmasi gideri-
lebilecektir. Servis birimleri ve ¢ekek alanlari-
nin yolun kara tarafina yerlestirilmesi imkansiz
ise, kiyida kamusal bir alan ayrildiktan sonra
daha geri plana yerlestirilmesi ile bu problem

r OTOPARK %

YERLESIM BIRIMI

Sekil 2. Marinayi kara i¢ine alarak planlama onerisi
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¢oziilebilir. Bu durumda kiyida sadece teknele-
rin karaya cekilmesi islemi icin bir alan ayril-
mas1 gerekecek ki bu alan gene kamuya acik
olarak diizenlenebilir, bu alanda tekneler 6zel
tastyicilar aracigiyla karaya cekilerek yolun diger
tarafindaki ¢ekek alanina ¢ok kisa bir siire i¢in-
de gotiriilebilecektir. Bu marina igi aktivitenin;
teknenin denizden ayrilarak karadaki yerine go-
tiirlilmek iizere 6zel tastyicilara konmasi ve bu
ara¢ araciliyla karadaki hareketi, de gene kamu-
ya acik alan i¢inde yapilmasi g¢evre halkinin
olaylara ilgisini ve izlemesi araciligiyla bilgisini
arttiracaktir.

Nitelikleri geregi kiyida yer almalari zorunlu
olan marinalar Tirkiye’de bugiine kadar olan
uygulamalar ¢ergevesinde kamusal kiyr kulla-
nimint kisitlamalart agisindan ¢oziilmesi gere-
ken Onemli bir problem olarak goriilmektedir.
Arastirmamizda bu problem irdelenerek alterna-
tif ¢dzlim yollar1 ortaya konmaya ve bazi Oneri-
ler gelistirilmeye calisilmigtir. Yetkili kurum ve
mercilerin marinalarin yer se¢ciminden baslaya-
rak kamusal alan kullanim1 ve tahsisi konusunda
calismadaki Onerilere uygun bir yaklasim be-
nimsemesi, marinalar1 ¢evre halkinin kiyidan
yararlanmasini engelleyen tesisler olarak goren
yaygin anlayist 6nemli Slgiide degistirebilecek
ve dolayist ile bu konudaki hakli toplumsal tep-
kiyi herhalde azaltabilecektir.

Kaynaklar

Akm, O.S., (2003). Tiirkiye’de yat turizmi uygula-
masi ve turizm sektoriine etkileri, T.C. Basbakan-
lik Glimriik Mistesarligt Glimriikler Muhafaza
Genel Midiirliigii, Ankara, Eyliil.

Asan, N., (1998). Kiy1 yapilari, kiyilarin kullanilma-
st ve planlanmasi, Tirkiye nin Kyt ve Deniz
Alanlary 1I. Ulusal Konferansi Bildiriler Kitabi,
22-25 Eylil, Kiy1 Alanlart Yonetimi Tiirkiye
Milli Komitesi, Ortadogu Teknik Universitesi,
Ankara, 472-501.

DTO, (2005). Deniz Ticaret Odas1 2004 Deniz Sek-
torii Raporu, Istanbul.

Erkok, F., (2002). Kentsel bilesenleri ve kiy1 kenti
kimligi baglaminda Istanbul’un 6znel ve nesnel
degerlendirmesi, Doktora Tezi, 1.T.U. Fen Bilim-
leri Enstitiisii, Istanbul.

Ozer, M., (1990). Tiirkiye'de yat turizmi, Tiirkiye
Kalkinma Bankas1 Proje Degerlendirme Miidiir-
ligii, Ankara, 5.18.

Tiirkiye Turizm Stratejisi, (2006). Kiiltiir ve Turizm
Bakanlig1, Ankara.

Zilli, U., (1995). Tirkiye’de yat turizmi, Bilimsel
Arastirmalar Yiiksek Lisans Semineri.

Donkin, T., (2000). The european blue flag
compaign, ICOMIA Library, Avrupa Mavi Bay-
rak Kampanyas.
http://www.icomia.com/library/library search.as
p?Search=marina, (20.02.2006).

Klancnik, F.A., (2000). Marinas serve as a focal
pomnt for waterfront development; ICOMIA
library, Kiy1 gelismeleri i¢in odak noktasi olarak
hizmet eden yapilar; Marinalar.
http://www.icomia.com/library/library_search.as
p?Search=marina, (20.02.2006).

Robinson, P.J., (2000). Marinas and social demands,
ICOMIA library,
http://www.icomia.con/library/library_search.as
p?Search=marina, (20.02.2006).

120



